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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



IntenBBhal application No. 

PCT/AT2002/000359 



I. Basis of the report 



1. With regard to tiie elements of the international application:* 
I [ the international application as originally filed 

the description: 

pages 6" 12 ' ^ originally filed 

pages , filed with the demand 
1-5 , filed with the letter of 03 December 2003 (03.12.2003) 



^ the clainis: 

pages , as originally filed 

pages , as amended (together with any statement under Article 19 

pages , filed with the demand 

pages M5 , filed with the letter of 03 December 2003 (03.12,2003) 



the drawings: 

pages [ 1/9-9/9 , as origmally filed 

pages , filed with the demand 

pages , filed with the letter of 

I I the sequence listing part of the description: 

pages , as originally filed 

pages filed with the demand 

pages , filed with the letter of 

2. With regard to the language, all the elements marked above were available or furnished to this Authority in the language in which 
the international application was filed, unless o&erwise indicated under this item. 

These elements were available or furnished to this Authority in the foUowmg language ., which is: 

I the language of a translation furnished for the purposes of international search (under Rule 23. 1 (b)). 
I the language of publication of the international application (under Rule 48.3(b)). 

I the language of the translation fiimished for the purposes of international preliminary examination (under Rule 55.2 and/ 
or 55.3). 

3. With regard to any nucleotide and/or amino acid sequence disclosed in the international application, the international 
preliminary examination was carried out on the basis of the sequence listing: 

□ 

contained in the international application in written form. 

□ 

filed together with the international application in computer readable fomu 
I I fiimished subsequently to this Authority in written form. 

□ 

fijmished subsequently to this Authority in computer readable form. 

I I The statement that the subsequently furnished written sequence listing does not go beyond the disclosure in the 

international application as filed has been furnished. 
I I The statement that the information recorded in computer readable form is identical to the written sequence listing has 

been fiimished. 

4- LZl The amendments have resulted in the cancellation of: 
I I the description, pages 

□ 

the claims, Nos. 



□ 

the drawings, sheets/fig . 



^ I I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered to go 

* ' — ' beyond the disclosure as filed, as mdicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)).** 

* Replacement sheets which liave been furnished to the receiving Office in response to an invitation tinder Article 14 are referred to 
in this report as "originally filed" and are not annexed to this report since they do not contain amendments (Rule 70 J 6 
and 70. 17), 

**i4/jy replacement sheet containing such amendments must be referred to under item I and annexed to this report. 
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IV. Lack of unity of invention 



1. In response to the invitation to restrict or pay additional fees the applicant has: 
□ restricted the claims, 
paid additional fees. 

□ 

paid additional fees under protest. 

□ 

neither restricted nor paid additional fees. 



2. 



This Authority found that the requirement of unity of invention is not complied with and chose, according to Rule 68,1, 
not to invite the applicant to restrict or pay additional fees. 



3. This Authority considers that flie requirement of unity of invention in accordance with Rules 13.1, 13.2 and 13.3 is 
complied with. 

1^ not complied with for the following reasons: 
See supplemental sheet 



4. Consequently, the following parts of the international application were the subject of international preliminary examination 
in establishing this report: . 

□ all parts. 

the parts relating to claims Nos. WJ 
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(To be used when the space in any of the preceding boxes is not suflacient) 



Continuation of: IV 



1. Reference is made to the following document: 

Dl: DE 197 21 145 Al 

2. The present application fails to meet the requirement 
of unity of invention (PCT Rule 13), since it relates to 
three inventions that are not so linked as to form a 
single general inventive concept. 

The three independent claims 1, 8 and 15 have only the 
following features in common, all of which are already 
known from Dl, to which the references in parentheses 
below refer (cf . abstract;, column 2, line 66 to column 3, 
line 49; figure) : 

request stop (2) having an operating unit (6) for 
inputting a stop request (column 3, lines 9-14) and 
having a transmission module (3) for communicating 
the stop request (column 3, lines 14-20) to a 
central server (4, 7) . 

Since the common concept of the three independent claims 
1, 8 and 15 is already known from Dl and is therefore no 
longer novel, their subjects are not so linked as to form 
a single general inventive concept (PCT Rule 13.1) . The 
various inventions or groups of inventions that propose 
technical solutions to totally different problems are as 
follows : 

I. Claims 1 to 7: signalling method which generates a 
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Continuation of: IV 

first signal indicating the stop request and the identity 
of the request stop and which transmits a second signal 
which communicates the stop request to a detected bus and 
to which the bus driver is alerted via a signalling 
device, with confirmation of the receipt of the stop 
request by the bus driver and relay of the confirmation 
to the central server, for consideration of a bus 
driver' s response to a stop request 

II, Claims 8 to 14: request stop with a power supply and 
a motion detector to reduce the power consumption of a 
display module at the request stop 

III. Claim 15: communication. system, the at least one 
signalling, device of which, arranged in a vehicle of the 
transport company, is in the form of a Java -programmable 
mobile telephone to ensure compatibility with 
commercially available devices and platform- independent 
progr ammabi 1 i ty • 

It is obvious from the above that the subjects of the 
above three inventions do not represent the ^^same or 
corresponding special technical features'' (PCT Rule 13.2) 
that would convey the existence of a technical 
relationship among these inventions (PCT Rule 13.2). 

Each of the subjects of these three inventions therefore 
solves completely different problems that are not linked 
by any common inventive concept. The subjects of the 
three groups of claims do not therefore form a single 
general inventive concept, so the present international 
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application fails to meet the requirement of unity of 
invention (PCT Rule 13) . 



The examination with regard to the patentability of the 
subject matter of the present application is therefore 
restricted to the subject matter of the first invention 
(PCT Article 34(3) (c) in conjunction with PCT Rule 68.4 
and 68.5) . 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



Statement 
Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (lA) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-7 



1-7 



1-7 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



Citations and e?q>lanations 

The international preliminary examination is based on the 
first invention, i.e. claims 1 to 7 . 

1. The subject matter of claim 1 satisfies the 
requirements of POT Article 33 (1) for the following 
reasons . 

Dl is considered to be the prior art closest to the 
subject matter of the first invention. Dl, to which the 
references in parentheses below relate, likewise discloses 
(abstract; column 2, line 66 to column 3, line 49; 
figure) , in the wording of claim 1 as far as possible, a: 



signalling method, in particular for signalling a 
stop request at a request stop (2) of a transport 
company route (column 2, lines 66-67), preferably a 
bus transport company route (column 1, lines 24-28) , 
the request stop (2) being approached only if a 
passenger wishes to board or alight (claim 1) , 

the stop request being input via an operating 
unit (6) (column 3, lines 9-14), and a first signal 
(""radio telegram'') being generated incorporating the 
stop request and information concerning the identity 
of the request stop (column 3, lines 14-17) , 
PCT/IPEA/409 (BoxV) (Januaiy 1994) 
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said first signal is transmitted by a 
transmission module (3) to at least a central seirver 

(4,7) (column 3, lines 14-20), 

the central server (4, 7) detects the bus (1) 
that is mostly likely to be able to reach the 
request stop (2) at the desired stopping time 

(column 3, lines 24-28) and communicates the stop 
request to said bus (1) (column 3, lines 46-49) by 
transmitting to said bus (1) a second signal, to 
which the bus driver is alerted via a signalling 
device . 

The feature of claim 1 that the bus driver is alerted via 
a signalling device to the second signal transmitted to 
the bus by the central seirver is considered to be 
implicitly disclosed in Dl (cf . PCT International 
Preliminary Examination Guidelines, Chapter IV, 
paragraph 7,2) . If this were not the case, the bus driver 
could not of course be made aware of a user' s stop request 
and could not approach the request stop. Dl therefore also 
discloses the fact that the bus driver is alerted to the 
second signal via a signalling device. 

The subject matter of claim 1 therefore differs from the 
prior art known from Dl in that the bus driver confirms 
receipt of the stop request and the confirmation is 
relayed to the central searver. 

The subject matter of claim 1 is therefore novel and thus 
satisfies the requirements of PCT Article 33 (2) . 

The problem addressed by the present invention can be 
considered that of providing an interactive signalling 
method to be used for a transport company having vehicles 
that approach request stops . 
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Although the signalling method known from Dl basically 
uses a two-way radio link (of., for example, the 
abstract) , the transmission from the transport company 
vehicle (1) to the central server (4, 7) is used only to 
infoirm the passenger waiting at a request stop (2) of the 
estimated arrival of the vehicle in question (column 3, 
lines 24-32) . 

In no way is it possible, according to the teaching of Dl, 
for confirmation to be obtained from the vehicle that a 
passenger's stop request has been received and for said 
conf iirmation to be relayed to the central server . 
According to the invention, therefore, the bus driver can 
also refuse a passenger's specific stop request, depending, 
for example, on the distance between a bus and a request 
stop- The vehicle's signalling device in Dl, which forms 
the closest prior art, is not capable of this. The subject 
matter of claim 1 is not therefore obvious from Dl to a 
person skilled in the art. 

Since the remainder of the searched prior art neither 
shows nor suggests this feature of claim 1, the subject 
matter of claim 1 also involves an inventive step (PCT 
Article 33 (3) ) . 

2. Claims 2 to 7 are dependent on claim 1 and therefore 
likewise satisfy the PCT novelty and inventive step 
requirements . 
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Akienzelchen des Anmeldets Oder Anwalts 
26795/WI 



Internationales Aktenzelohen 
PCT/AT 02X)0359 
Internationale PatentWasslfikation (IPK) Oder natlonale Klas^fikatlon und IPK 
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...-.-enee^ ifi-kD/^BUBM slolie Mittellung Qber die Obersendung des intemationalen 
WEITERES VORGEHEN ^oiiauflgen Prtfungsberichts (Fonnbiatt PCT/lPEA/416) 



Internationales Anmeidedatum (Tag^onaUJahr) 
19.12.2002 



Prioritatsdatum (TagA/lonaUJahr) 
09.01.2002 



Anmelder 
RAPF, Klaus 



1 Dieser Internationale vorlaufige PrQfungsbericht wurde von der mtt der intemationalen vorlSufigen PrOfung 
beaufb-agten Beh5ide eretellt und wird dem Anmelder gemSB Artikel 36 Dbemnittelt. 

2. Dieser BERICHT umfaBtlnsgesamt 8 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

la AuBerdem lieqen dem Bericlnt ANLAGEN bei; dabei handelt es sich um Blatter mit Beschrelbungen, Anspruchen 
uSder zSunqen die geSndert wurden und diesem Bericht zugrunde llegen, undA)der Blatter mityor dieser 
Beh6?de Jorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnltt 607 der Veiwahungsnchlhnien zum 
PCT). 

Diese Aniagen umfassen insgesamt 8 Bldtter. 



3. Dieser Bericht enthSlt Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Qutachlens Qber Neuheit. emnderlsche Tatigkelt und gewerbllche Anwendbarkeit 

Mangeinde Einheitllchkelt der Erfindung 

BegrOndete Feststellung nach Regel 66.2 a)ii) hinsichtlich der Neuheit. der e'^"deris^en Tatigkelt und der 
gewerbliohen Anwendbarkeit; Unterlagen und Eikiarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefQhrte Unterlagen 
Bestimmte Mangel der intemationalen Anmeldung 
Bestimmte Bemerkungen zur Intemationalen Anmeldung 
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ISI 


11 
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III 
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IV 
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V 




VI 
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VII 
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VIII 


□ 



Datum der Einrelchung des Antrags 
27.06.2003 



Name und Postanschrift der mit der intemationalen PrQfung 
beauftragten Behdrde 

Europaisches Patentamt 
D-80298 MOnchen 

Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: -1-49 89 2399 - 4465 



Datum der Fertlgstellung dieses Berlchts 
12.03.2004 



Bevoilmachtlgter Bedlensteter 
HeB,D 

Tel. +49 89 2399-2046 
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I. Grundlage des Berichts 

1 Hinsichtlich der Bestandteile der intemationalen Anmeldung (ErsatzblSJter. die '^Z^"'P^!?^';il\nJi?!''^ 



Beschreibung, Seiten 

g_^2 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

eingegangen am 05.12.2003 mit Schreiben vom 03.12.2003 

Anspruche, Nr. 

^ _^ 5 eingegangen am 05.1 2.2003 mit Schreiben vom 03.1 2.2003 

Zeichnungen, Blatter 

^^.Qyg in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur VerfOgung bzw. wurden in dieser Sprache- 
eingereicht; dabei handelt es sicli urn: 

□ die Sprache der Obersetzung. die fQr die Zwecke der intemationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nachRegel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der intemationalen Anmeidung (nach Regel 4B.3(b)). 

□ die Sprache der Obereetzung. die fur die Zweclce der intemationalen voriaufigen PrOfung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 undA)der 55.3). 

□ In der intemationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der intemationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behdrde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erl<iarung. daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotol<oil nic^^^^ 
Offenbarungsbehalt der intemationalen Anmeldung Im Anmeldezeitpunkt hinausgeht. wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotol<oll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgmnd der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

El Anspriiche, Nr.: 16-22 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatten die solche Anderungen enthalten. ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sle sind diesem Bericht 
beizufQgen.) 
6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

IV. Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

1 . Auf die Aufforderung zur Einschrankung der Anspruche oder zur Zahlung zusStzlicher Gebuhren hat der 
Anmelder: 

□ die Anspruche eingeschrankt. 

□ zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

□ zusatzliche Gebuhren unter Widerspmch entrichtet. 

□ weder die AnsprOche eingeschrankt noch zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

zusatzllcher Gebuhren aufzufordern. 

3. Die Behorde ist der Auffassung. daB das Erfordemis der Einheitlichkeit der Erfindung nach den Regein 13.1. 
13.2 und 13.3 

□ erfOin ist. 

aus folgenden Grunden nicht erfullt ist: 
siehe Beiblatt 

4. Daher wurde zur Erstellung dieses Berichts eine Internationale vorlaufige Prufung fur folgende Teile der 
intemationalen Anmeldung durchgefuhrt: 

□ alle Teile. 

la die Telle, die sich auf die Anspruche Nr. 1 -7 beziehen. 

1. Feststellung . a - h 7 
Neuheit(N) Ja: Anspruche 1-7 

Nein: Anspruche 
ErfinderischeTatigke!t(IS) Ja: Anspruche 1-7 

Nein: Anspruche 
GewerblicheAnwendbarkeit(IA) Ja: Anspruche: 1-7 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen: 
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siehe Beiblatt 
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IV. 

1. Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 



D1: DE 197 21 145 A1 

2. Die vorliegende Anmeldung erfullt nicht das Erfordemis der Einheitlichkelt Im Sinne 
der Regel 13 PCT, da sie sich auf drei Erflndungen bezieht, die nicht so zusammen- 
hangen, daB sie eine einzige allgemeine erfinderisclie Idee verwirkliclien. 

Die drei unabhangigen Anspruche 1, 8 und 15 haben lediglich folgende Merkmale 
miteinander gemeinsam, die samtlich bereits aus dem Dokument D1 bekannt sind, auf 
das sich die nachstehend in Klammem auftretenden Verweise beziehen (vgl. Zu- 
sammenfassung; Spalte 2, Zeile 66 bis Spalte 3, Zeile 49, Figur): 

Bedarfshaltestelle (2) mit einer Bedienungseinheit (6) zur Eingabe eines Halte- 
wunsches (Sp.3, Z.9-14) und einem Sendemodui (3) zur Ubennlttlung des 
Haltewunsches (Sp.3, Z.14-20) an einen zentralen Server (4, 7). 

Da das gemeinsame Konzept der drei unabhangigen Anspruche 1 , 8 und 15 bereits 
aus Dokument D1 bekannt und damit nicht mehr neu ist, hangen deren Gegenstande 
nicht so zusammen. daB sie eine einzige allgemeine erf inderische Idee im Sinne der 
Regel 13.1 PCT verwirklichen. Die verschledenen Erfindungen bzw. Gruppen von Er- 
findungen, die technische Losungen fur voneinander vollkommen unterschiedliche 
Aufgaben vorschlagen, sind: 

I. Anspruche 1 bis 7: Signalisierungsverfahren, das ein den Haltewunsch und die 
Identitat der Bedarfshaltestelle anzeigendes erstes Signal generiert und ein den 
Haltewunsch an einen ermittelten Bus Qbemilttelndes, zweHes Signal sendet, das dem 
Busfahrer mittels einer SIgnalisierungseinrichtung zur Kenntnis gebracht wird. mit einer 
Bestatigung des Ertialts des Haltewunsches durch den Busfahrer und der Weiterleitung 
der Bestatigung an den zentralen Sen/er, zur Beriicksichtigung der Reaktion eines 
Buslahrers auf einen Haltewunsch 

0. Anspruche 8 bis 14: Bedarfshaltestelle mit einer Stromversorgung und einem 
Bewegungsmelder zur Verringerung des Stromverbrauchs eines Anzeigemoduls der 
Bedarfshaltestelle 
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III. Anspruch 15: Verkehrssystem, deren zumindest eine, in einem Fahnzeug des 
Transportunternehmens angeordnete Signallslerungseinrichtung als Java-programmier- 
bares Mobiltelefon zur Gewahrieistung der Kompatibllitat mit handelsQblichen Geraten 
und der plattformunabhanglgen Programmierbarkeit ausgebildet ist 

Aus dem Vorstehenden Ist offensichtlich, daB die Gegenstande der drei genannten 
Erfindungen keine "glelchen oder entsprechenden besonderen technischen Merkmale" 
im Sinne der Regel 13.2 PCT darstellen, durch die ein technischer Zusammenhang 
zwischen diesen Erfindungen zum Ausdruck kSme. 

Damit werden mit den Gegenstanden dieser drei Erfindungen jeweils vollkommen 
unterschiedliche Aufgaben gelost, die durch keinerlei gemeinsames erfinderisches 
Konzept miteinander verbunden sind. Somit venwirklichen die Gegenstande der drei 
Gruppen von Anspruclien keine einzige allgemeine erfinderische Idee, so daB die 
vorliegende internationale Anmeldung nicht das Erfordernis der EInheitllchkelt der 
Erfindung im Sinne von Regel 13 PCT erfQIIt. 

Angesichts dessen beschrSnkt sich die Prufung hinsichtlich der Patentierbarkeit des 
Gegenstands der vorliegenden Anmeldung gemaB Artlkel 34(3)(c) sowie Regel 68.4 
und 68.5 PCT auf den Gegenstand der ersten Erfindung. 

V. 

Der intemationalen vorlaufigen Prufung liegt zugmnde die erste Erfindung, d.h. die 
Anspruche 1 bis 7. 

1. Der Gegenstand des Anspruclis 1 erfullt aus den nachstehend angegebenen 
Grunden die Erfordemisse des Artikels 33(1) PCT. 

Dokument D1 wird als dem Gegenstand der ersten Erfindung nachstliegender Stand 
der Technik angesehen. Unter weitestgehender Venwendung des Wortlauts des 
Anspruchs 1 offenbart Dokument D1 (Zusammenfassung; Spalte 2, Zeile 66 bis Spalte 
3, Zeile 49; Figur), auf das sich die nachstehend in Klammem auftretenden Venweise 
beziehen, ebenfalls ein 

SIgnalisierungsverfahren, insbesondere zur Signalisierung des Haltewunsches an 
einer Bedarfshaltestelle (2) einer Fahrtstrecke eines Transportunternehmens 
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(Sp.2, Z.66-67), vorzugsweise eines Bus-Transportuntemehmens (Sp.1, Z.24-28), 
wobei die Bedarfshaltestelie (2) nur Im Faile eines gewunschten Ein- 
stieges/Ausstieges eines Fahrgastes angefahren wird (Anspruch 1), wobei 

der Haltewunsch uber eine Bedienungseinlielt (6) eingegeben wird (Sp.3, 
Z.9-14), und ein erstes Signal ("FunWelegramm") generiert wird, welches den 
Haltewunsch und eine Information Qber die Identitat der Bedarfshaltestelie 
beinhaltet (Sp.3, Z.14-17), 

dieses erete Signal durch ein Sendemodul (3) an zumindest einen zentralen 
Sender (4, 7) ubertragen wird (Sp.3, Z.14-20), 

der zentrale Server (4, 7) jenen Bus (1) ermittelt, der die Bedarfshaltestelie 
(2) am ehesten zum gewunschten Haltezeitpunkt anfahren kann (Sp.3, Z.24-28) 
und den Haltewunsch an diesen Bus (1) ubemiittelt (Sp.3, Z.46-49). indem er 
diesem Bus (1) ein zweites Signal sendet, welches dem Busfahrer uber eine 
SIgnalisierungseinrichtung signalisiert wird. 

Dasjenige Merkmal des Anspruchs 1 , wonach das von dem zentralen Sender an den 
Bus gesendete zweite Signal dem Busfahrer Qber eine SIgnalisierungseinrichtung 
signalisiert wircl. wird als in Dokument D1 implizit offenbart angesehen (vgl. die Richt- 
linien fur die Intemationale voriaufige PrQfung. IV-7.2). Ware dies namllch nicht der Fall. 
kSnnte der Busfahrer ja nicht uber den Haltewunsch eines Benutzers in Kenntnis 
gesetzt werden und die Bedarfshaltestelie gar nicht anfahren. Somit offenbart auch 
Dokument D1 . daB das zweite Signal dem Busfahrer uber eine Signalisierungsein- 
richtung signalisiert wird. 

Somit unterscheidet sich der Gegenstand des Anspruchs 1 von dem aus Dokument D1 
bekannten Stand der Technik dadurch, dal3 der Busfahrer den Ertialt des Haltewun- 
sches bestatigt und die Bestatigung an den zentralen Server weitergeleitet wird. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu und erfullt Infolgedessen Artikel 33(2) 
POT. 

Die mit der voriiegenden Erfindung zu ISsende Aufgabe kann darin gesehen werden, 
ein interaktives Signalisiemngsverfahren zum Einsatz fur ein Transportuntemehmen zu 
schaffen, das Bedarfshaltestellen anfahrende Fahrzeuge aufweist. 

Zwar venwendet das aus Dokument D1 bekannte Signalisiemngsverfahren gmndsatz- 
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lich eine bilaterale Funkverbindung (vgl. z.B. die Zusammenfassung). Jedoch wird die 
Uberlragung von dam Fahrzeug (1) des Transportuntemehmens zum zentralen Server 
(4, 7) nur dazu verwendet, urn dem an einer Bedarfshaltestelle (2) wartenden Fahrgast 
die voraussichtliche Ankunft des betreffenden Fahrzeugs mitzuteiien (Sp.3, Z.24-32). 

Keineswegs laBt die Lehre des Dokuments D1 die IVISglichkeit zu. den Eriialt eines vom 
Faliigast ausgelosten Haitewunsches fahrzeugseitig zu bestatigen und diese Bestati- 
gung an den zentralen Sen/er weiterzuleiten. Damit kann namlich erfindungsgemaB 
erreicht werclen, daB abhangig beispielsweise von der Entfemung zwischen einem Bus 
und einer Bedarfshaltestelle der Busfahrer einen bestimmten Haltewunsch eines 
Fahrgastes auch ablehnen kann. Die fahrzeugseitige Signalisierungseinrichtung des 
den naohstliegenden Stand der Technik bildenden Dokuments D1 ist dazu nicht 
geeignet. Angesichts dessen ist der Gegenstand des Anspmchs 1 durch Dokument D1 
fur den Fachmann nicht nahegelegt. 

Da auch der ubrige ennittelte Stand der Technik dieses Merkmal des Anspruchs 1 
weder zeigt noch anregt. beruht der Gegenstand des Anspruchs 1 auch auf einer 
erfinderischen Tatigkeit im Sinne von Arllkel 33(3) PCT. 

2. Die Anspruche 2 bis 7 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalis 
die Erfordemisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 
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Signalisierungsverfahren 

Die Erfindimg betrifft ein Signalisierungsverfahren, insbesondere zur Signalisierung des 
Haltewunsches an einer Bedarfshaltestelle einer Fahrtstrecke eines Transportuntemehmens, 
vorzugsweise eines Bus-Transportuntemehmens, wobei die Bedarfshaltestelle nur im Falle 
eines gewunschten Einstieges/Ausstieges eines Fahrgastes angefahrea wird, wobei def 
Haltewunsch fiber eine Bedienungsemheit eingegeben wird, xmd ein erstes Signal generiert 
wird, welches deh Haltew:unsch und eine Information fiber die Identitat der Bedarfshaltestelle 
beinhaltet, dass dieses erste Signal durch ein Sendemodul an zumindest .einen zentralen 
Server fibertragen wird, dass der zentrale Server jenen Bus ermittelt, der die Bedarfshaltestelle 
am ehesten zum gewfinschten Haltezeitpunkt anfahren kann und den Haltewunsch an diesen 
Bus ubermittelt, indem er diesem Bus ein zweites Signal sendet, welches dem Busfahrer fiber 
eine Signalisierungseinrichtung signalisiert wird. 

Viele regionale Kraitfahrlinien zeichnen sich dadurch aus, dass mittels sogenannter 
Stichfahrten, also der Abweichung in der Streckeniuhrung der Hauptroute zwar die 
BrschlieBungsqualitat verbessert wd, zugleich aber durch die Fahrzeiterhohtmg . die 
Attraktivitat fur die Mehrzahl der Gaste sinkt. 

Um diesem Problem vorzubeugen sind LSsungen vorgeschlagen worden, bei denen eine 
Haltestelle nur dam angefahren wird, wenn hierfiir auch wirklich Bedarf besteht. Diese 
bekamiten Losimgen sind jedoch mit zusStzlichen Personalaufwand verbunden. 

In der US 6 006 159 A wird ein System geoffenbart, das Passagiere, die auf ofifentliche 
Verkehrsmittel warten, fiber den Status dieser Verkehrsmittel, insbesondere Ankunftszeiten, 
informiert. Die aktuelle Position der Fahrzeuge wird hi«*ei mit GPS ermittelt tJber einen 
zentralen Computer werden sodann die Durchfafartszeit^ an den Haltestellen errechnet 
Welters wird auch beschrieben, dass die Stromversorgung an der Haltestelle mittels 
Solarenergie und back-up-battery erfolgen kann und dass tragbare Einrichtungen, wie z-B. 
Telefone, ebenfalls Informationen vom zentralen Computer empfangen konnen. 

Die DE 197 21 145 A betrifift ein Verfahren zur DurchfOhrung des offentlichen 
Pttsonennahverkehrs (OPNV), wobei Fahrzeuge des OPNV mit einer die Fahrzeugeinsatze 
fiberwachenden Zentrale in Funkverbindung stehen und Fahrzeugeinsatze als individueller 
Fahrdienst dem Bedarf entsprechend gq>lant werden. Hierbei ist an der jeweiligen 
Starfhaltestelle. eine Eingabe-Einrichtung vorgesehen, fiber die der Fahrgast per 
Sende/Empfengseinrichtung mit bilateraler Funkverbindung die gewfinschte Ziel-Haltestelle 
an die Zentrale ubermittelt und daraufhin die geschatzte Ankonfiszeit des Fahrzeugs an die 
Start-Haltestelle fibertragen wird. Welters wird zur Kommunikation der Zentrale mit den 
Fahrzeugen ein rechnergestfitztes Betriebsleitsystem benannt. 



NachteiUg an der Einrichtung der DE 197 21 145 A und auch der US 6 006 159 A ist, dass die 
Kommimikation des Busfahrers kaum nachvoUziehbar ist imd bei ausbleibender Reaktion des 
Busfahrers keine geeignete Aktion gesetzt werden kann, dem Haltewunsch eines Fahrgasts 
nachzukonunen. 

Unter Berflcksichtiguiig des Standes der Technik wird als Aufgabe der vorliegraideii 
Erfindung angesehen, eia Signalisiesnmgsverfehren gemSB Oberbegriff des Patentanspruchs i 
anzugeben, bei dem die bekannten Nachtdle venniedea werdrai, das ohne bzw. nrit 
minimalea zusatzlichen PersonalaufWand diirchgefBhrt werden kann imd bei dem die 
Reaktion eines Busfehrers auf einen Haltewunsch in das Verfiahren einbezogen wird. 

B^dungsgemafi wird dies dadiuch rardicht, dass der Busfehrer den Erhalt des 
Haltewunsches besfittigt und die Bestatigung an den zentralen Server weitergeleitet wird. 

Dadurch, dass der Haltewunsch an einen zentralen Server tlbertragen wird und nicht an alle in 
Frage konunende Busse wird die Netzlast minimiert Der Server sucht lediglich einen in 
Frage kommenden Bus aus und libermittdit nor diesan den Haltewunsch. Dadurch, dass der 
Haltewunsch iim zentralai Server rechnerisch erfasst wir4 ergibt sich zusatzlich die 
Moglichkeit der einfechen Protokollierung und nachtraglichen Auswertung der 
Haltewunsche. Weitera erlaubt es die computargesteuerte Verarbeitung der Haltewiinsche, 
den PCTsonalaufwand gering zu haltai. Weiters kann die Kommunikation mit dem Busfahrer 
genauer protokolliert werden. Auch ergibt sich die M6glichkeit, abhSngig von der 
Bestatigung des Busfehrers oder bdl Aasbleiben einer solchen Best§tigun& bestimmte 
Aktionen zu setzen. Beispielswdse kann bei fdilender Bestatigung durch einen Busfahrer dec 
Haltewunsch vom zentralen Server an den nachsten in. Frage kommaiden Busfehrer 
weitergeleitet werden. 

Bei dner weiteren Ausgestaltung der Erfindimg kann vorgesdien sein, dass die Obermitthmg 
des arsten und/oder des zweiten Signals fiber ein Mobilfiink-ProtokoU, insbesondere fiber 
GSM bzw. fiber GPRS oder UMTS erfolgt. . Durch die Verwendung der existierenden 
Fiachendeckenden Mobilfunknetze mflssen keine speziellen InfrastrukturmaBnahmen gesetzt 
werden. Der Standard GPRS ermeglicht dabei eine dauerhafte Netzwerkverbindung zwischai 
der Bedax&haltestelle, dem zentralen Server und dem Bus. 

Gen^ einer anderen Variante der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der Haltewunsch 
fiber eine in der Bedarfshaltestelle integrierte Bedienirngseinheit eingegeben Svird. Der 
Fahrgast benotigt damit kein eigenes GerSt lun sich mit dem zentralen Server zu verbinden. 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindvmg kann vorgesehen sein, dass die Ermittlung des 
. Busses durch den zentralen Server automatisch erfolgt. Damit kann der notwendige 
Parsonalaufwand praktisch auf Null reduziert werden. Durch die automatische Zuordmmg 
durch den Server vsord darfiberhinaus die fflr die Zuordnung notwendige Dauer im Vergleich 
zur manuellen Zuordnung veningCTt. 
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Nach einer anderen Variante der EriSndung kann vorgesehen sein. dass der zentrale Server 
den Bus aus der Position der Bedarfshaltestelle und. den Fahrplan-Daten ennittelt, indem 
iibeipriifl wird, welcher Bus laut Fahq)lan die BedarfehaltesteUe am ehestrai zum 
gewfinschten Haltezeitpimkt anfahren kannte. Dies steUt eine besonders einfeche Methcide zur 
automatischen Zuoidnmg der Busse 2m den HaltewiSnsohen dar. 

Bei einer weiteten Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der zentrale 
Server den Bus aus der Position der Bedarfehaltestelle und den aktuellen Koordinat^ aller 
bzw. mehrerer Busse ennittelt. indem die Kooidinaten aller Busse insbesondere fiber GPS 
abgefragt werden, die die Bedarfehaltestelle laut Fahrplan anfahren kSnnen und iiberprttft 
wird, welcher Bus die Bedarfehaltestelle am ehesten zum gewfinschten Haltezeitpunkt 
anfehren kSnnte. Durch diese Methode konnen temporare Stonmgen im Ablauf des Fahiplans 
bei der Zuordnung der Busse zu den Haltewunschen beriicksichtigt werden. Welters kann 
dem Fahrgast die zu erwartende Ankunftszeit genauer mitgeteilt werden. 
Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehai sein, dass die Bestatigung, 
vorzugsweise mit der zu erwartenden Ankunftszeit des Busses bzw. der noch verbleibenden 
Wartezeit, an die Bedienungseinheit weitergeleitet und dort angezeigt wiird. Dadurch kann 
dem Fahrgast mitgeteUt werden ob, bzw. zu . weldhier Zeit' der nSchste Bus die 
Bedarfehaitestelle anfahren wild. 

Desweiteren betrifft die Erfindung eine Bedarfshaltestelle zur Markierurig der Haltepositionen 
dhes Transportuntemdimens, umfassend eine Stromversorgung, eine Bedienungseinheit zur 
Eingabe eines Haltewunsches und ein Sendemodul zur tJberautttung des Haltewunsches an 
einen zentralen Server. 

Bekannte Bedarfehaltestellen kSnnen nicht zur Obennittlung ednes Haltewunsches an eine 
Zentrale verwendet werden. Dieser Nachtdl soil durch die vorliegende Erfindung beseitigt 
werden. Weiteis erweist sich als nachteiUg, dass das Anzeigemodul stSndig Strom verbraucht, 
auch weim kdn Fahrgast in der NShe ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Bedarfshaltestelle gemSB Oberbegriffs des Patentanspruchs 
8 aimigeben, bei der der Stromverbrauch des Anzeigemoduls minimiert ist 
EtfindungsgemaB wiid dies durch einen mit dem Anzeigemodul, insbesondere fiber den 
Redm.^ veibundenen, Bewegungsmelder erreicht 

Auf diese Weise kann an fiber die Bedienungseinheit eingegebener Haltewunsch tiber das 
Sendemodul an den zentralen Srayer weitergeleitet und dort verarbeitet werden und 
gidchzeitig die fOr das Anzeigemodul vatbrauchte Biergie minimal gdialten werden. 
Bei einea- weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die 
Se&Bungseinheit von einem in der Bedarfshaltestelle vorgesehenen Rechner abgefragt wu:d, 
da- das Sendemodul ansteuert. Durch die Steuerung durch einen Rechner ergjbt sich eine 
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flexiblere Verwendimg deor Bedarfehaltestelle. lasbesondere konnen durch das Aufepielen 
neuer Soflware in den Rechner neue Funkdonen in der Bedarfehaltestellen implementiert 
werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kaiin vorgesehen sein, dass zusatzlich ein 
Empfingennodul nnd ein vorzugsweise als Display ausgebildetes Anzeigemodul vorgesehen 
sind Dies ermoglicht es, dem Fahrgast Inforaiationen uber den Haltewunsch, bzw. 
zusatzliche Infoimationen, beispielsweise fiber Ankunflszeiten, mitzuteilen. 

GemSB einer anderen Ansfuhrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die 
Stromversorgung ein Solarpaneel umfasst. Damit kann die Bedarfshaltestelle unabhangig von 
einer extemea Stromversorgung betrieben werden. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die 
Stromversorgung einen Akkumulator und einen Laderegler fOr den Akkumulator umfasst. 
Dies ermoglicht eine Speicherung der Energie fur jene Zeitabschnitte, in denen mangels 
Sonnenlicht die Versorgung ilber das Solarpaneel unzureichend ist. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Sendemodul 
und/oder das Empfangermodul ein GSM Modem und eine GSM Antenne umfasst Dadurch 
kaim aufvorhandene Infirastniktur zuruckgegriffen werden 

SchheBlich betrifift die Erfindimg ein Verkehrssystem ftir ein Transportuntemehmen, 
insbesondere Bus-Transportuntemehmen, umfassend zuinindest eine Bedarfshaltestelle, 
welche mar im Falle eines gewiinschten Einstieges/Ausstieges eines Fahrgastes angefahren 
wird, zumindest einen zentralen Server und zumindest eine Signalisierungseinrichtung in 
dnem Fahrzeug bzw. Bus des Transportuntemehmens, wobei die Bedarfshaltestelle eine 
Bedienungseinheit zur Eingabe eines Haltewunsches und ein Sendemodul zur IJbermittlung 
des Haltewunsches an den zentralen Server umfasst, dass der zentrale Server fiber ein 
Kommunikationsmodul zmn Datenaustausch mit der Bedarfshaltestelle und der 
Signalisierungseinrichtung aufweist. 

Bekannte Verkehrssysteme sind fiir die automatische Ubermittlung eines Haltewunsches an 
einen Bus nicht geeignet Aufgabe der Erfindung ist es, diesen Nachteil zu beseitigen. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass die Signalisierungseinrichtung durch ein 
Java progranomierbares Mobiltelefon reaUsiert ist 

Damit konnen Haltewunsche automatisch von der Bedarfshaltestelle an den zentralen Server 
und von diesen an den in Frage kommenden Bus ubermittelt werden, wobei handelsubliche 
Gerate als Signalisierungseinrichtung eingesetzt werden konnen. Die spezielle Funktionalitat 
der Signalisierungseinrichtung kann uber die plattformunabhangige Sprache Java 
programmiert werden. Durch Verwendung von Java ergibt sich eine bestmogliche Portabilitat 
des Softwarecodes auf andere GerSte oder Mobiltelefone. 



Die Erfindung wird unter Bezugaahme auf die beigescMossenen Zeichnungen, in welchen 
besonders bevoizugte Ausfthrungsbeispiele dargestellt sind, nSher beschrieben. Dabei ^gt: 

Fig. 1 eine Prinzipskizze des erfindungsgemafien Signalisienmgsverfahrens; 

Fig. 2 ein Ablaufdiagramm der Software in der Bedarfshaltestelle 1; 

Fig. 3 eih Ablaufdiagrainm der Software in der Signalisierungseinrichtung 19 des Busses; 

Fig. 4 ein Struktogramm der Kommunikationsabiaufe zwischoi BedarfehaltesteUe 1, 

zentraiem Server 4'und Bus 2; 

Fig. 5 ein zeitliches Ablaufdiagramm der Kommnnikationsabiaufe zwischMx 

Bedarfihaltestelle 1, zoitralem Server 4 und Bus 2; 

Fig. 6 eine erfindungsgemafie Bedarfshaltestelle 1 in Gesamtansicht; 

Fig. 7a die elektronischen Komponenten der erfindungsgemafien Bedarfshaltestelle 1 in Fig. 

6; . " . 

Fig. 7b eine Ansicht des Displays 1 1 und des Bewegungsmelders 1 6, und 
Fig. 8 die Platine 22 eines erfindungsgemafien Bedarfehaltestelle 1. 

Fig. 1 zeigt eine Fahrtstrecke 5 mit mehrer^ Haltestellen 3 und eiaex Bedarfehaltestelle 1, die 
uber einen Fahrtstreckenabschnitt 6 eneichbar ist Die Bedarfshaltestdle 1 soil vom Bus 2 nur 
dann angefehren weiden, wemi ein Fahrgast des Busses 2 an dieser Bedarfehaltestelle 1 
aussteigen mSchte oder wenn ein Fahrgast an der Bedarfehaltestelle 1 in den Bus 2 zusteigen 
mdchte. Tm ersten Fall kaim der Fahrgast drai Haltewunsch direkt dem Buslenker mitteilen. 
Ffir den zweiten Fall sieht das erfindungsgemafie Verfehren vor, dass der Fahrgast ein erstes 
Signal 7 an einen zentralen Server 4 tlbermittelt und dass dieser zentrale Server 4 den 
Haltewunsch an den Bus 2 weiterleitet, woiauihin der Busfehrer die Bedarfehaltestelle 1 
anfahrt 

Unterschiedlidi zu anderen Systemen vwe zum Beispiel Sammeltaxis handelt es sich beim 
vorgeschlagenen Sj^tem tun einen Linienbandbetrieb mit einer genau definierten Abfolge von 
HaltestellCTi 3, wobei die Bedarfshaltestelle 1 nur bei Bedarf angefahren werden. 
Der Haltewunsch Varin vom Fahrgast auf unterschiedliche Arten an den zentralen Servo: 
iibOTnittelt werden. Vorzu^eise erfolgt die Ubermittlung fiber Mobilfonk. Der Fahrgast 
kanri den Haltewunsch beispielsweise fiber SMS unter Angabe der der Bedarfehaltestelle 1 
entsprechenden Haltestellennummer an den zentralen Srarver 4 fibermittelt. 

Fortsetzung auf Seite 6 der urq)rflnglichea Anmeldung. 
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PATENTANSPRtJCHE 

1. Signalisierungsverfahren, insbesondere zur Signalisienmg des Haltewunsches an einer 
Bedarfaialtestelle (1) einer Fahrtstredce eines Transportuntemehmens, vorzugswdse 
eines Bus-Transportuntemehmens, wobei -die Bedai&haltestelle (1) nur im Falle eines 
gewttoschtea Einstieges/Ausstieges dnes Fahrgastes. angefehrea wird, wobei der 
Haltewimsch fiber eine Bedienungsdnhat (18) eingegeben wird, vmd ein erstes Signal (7) 
generiert wird, welches den Haltewunsch und eine information fiber die Identitat der 
Bedarfehaltestelle (1) beinhaltet, dass dieses erste Signal (7) durcK ein Sendemodul (19) 
an zumindest einen zenlralen Server (4) iibertragen wird, dass der zentrale Server (4) 
jenen Bus (2) ermittelt, der die Bedarfehaltestelle (1) am ehesten zum gewiinschten 
Haltezei^unkt anfahren kann und den Haltewunsch an diesen Bus (2) iibranittelt, indem 
er diesem Bus (2) ein zweites Signal (8) sendet, welches d«n Busfahrer tBser eine 
Signalisierun^einrichtung (40) signalisirat wird, dadnrch gekmnzeichnef^ dass der 
Busfahrer den Erhalt des Haltewunsches bestatigt und die Bestatigung an den zentralen 
Server (4) weitrageleitet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ubennittlung des ersten 
und/oder des zweiten Signals iibCT ein Mobil&nk-Protokoll, msbesondere fiber GSM bzw. 
fiber GPRS oder UMTS erfolgt 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadnrdb gekennzeichnet, dass dar Haltewunsch fiber 
, eine in derBedarfehaltestdle (1) integrierteBedienungseinheit (18) eingegdien wird. 

4; Verfehren nach einem der Ansprfiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Ennittlung des Busses (2) dutch den zentralen Server (4) automatisch erfolgt 

5. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der zentrale 
Server (4) den Bus (2) aus der Position der Bedarfehaltestelle (1) und den Fahrplan-Daten 
ermittelt, indem tibeiprfifl wird, welcher Bus (2) laut Fahrplan die Bedarfehaltestelle (1) 
am ehesten zum gewiinsditen Haltezeitpunkt anfahren kSimte. 

6. Verfahren nach einem der Ansprfidbe 1 bis 5, dadurch gekennzeidbnet, dass der zentrale 
Server (4) den Bus aus der Position der Bedarfshaltestelle (1) und den aktuellen 
Koordinaten aller bzw. mehrerer Busse (2) ermittelt, indem die Koordinaten aller Busse 
(2) insbesondere fiber GPS abgefragt werden, die die Bedarfshaltestelle (1) laut Fahrplan 
anfahren konnen und uberprtift wird, welcher Bus (2) die Bedarfshaltestelle (1) am 
ehesten zum gewfinschten Haltezeitpunkt anfehren kdnnte. 
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7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadorch gekennzeichnet, dass die 
Bestiltigimgy vorzugsweise mit der zu ^rwaitenden Ankimftszeit des Busses (2) bzw. der 
noch verbleibenden Wartezeit^ an die Bedienungseudieit (18) weitergeleitet tind dort 
angezeigt wird. 

8. Bedarfshaltestelle (1) zur Markienmg der Haltepositionen eines Transportuntemehmens, 
umfassend eine Stromversorgung, eine Bedienungseinheit (18) zur Eingabe eines 
Haltewunsches und ein Sendemodul (19) zur tJbennittlung des Haltewunsches an einen 
zentralen Server (4), gekennzeichnet durch einen mit dem Anzeigemodul, insbesondere 
tlber den Rechner (23) verbundmei^Bewegungsmelder (1 6). 

9. Bedari&haltestelle (1) nach ^ Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bedienungseinheit (18) von einem in der Bedarfshaltestelle (1) vorgesehenm Rechner 
(23) abgefragt wird, der das Sendemodul (19) ansteu^. 

10. Bedarfshaltestelle (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Datenerfassungsgerat vorgesehen ist, wobei das Datenerfassimgsgerat die 
Stromversorgimg, die Bedienungseinheit (18), das Sendemodul (19) xmd den Rechner 
(23)umfasst 

IL Bedar&haltestelle nach einem der AnsprOche 8 bis 10» dadarch gekennzeichnet, dass 
zus&tzUch ein Empj&igennodul (41) und ein vorzugsweise als Display (12) ausgebildetes 
Anzeigemodul vorgesehea sind. 

12. Bedarfshaltestelle nach einem der Anspruche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stromversorgung ein Solarpaneel (14) mnfasst. 

13. Bedarfshaltestelle nach einem der Anspniche 8 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stromvei^orgung einen Akkumulator und einen Laderegler fur den Akkumulator 
umfasst. 

14. Bedarfshaltestelle nach einem der Anspriiche 8 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Sendemodul (19) und/oder das Empfdngemiodul (41) ein GSM Modem (20) und eine 
GSM Antenne (15) umfasst. 
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15. Verkehrssystem fUr ein Transportuntemehmen, imbesondere Bus-Traiiq)ortunte!mehmen, 
mnfassend zumindest eine BedarfehaltesteUe (1), welohe nur im Falle ranes gewttoschten 
Einstieges/Ausstieges eines Fahrgastes angefehren wird. zumindest einen zentralen 
Server (4) und zumindest eine Signalisienmgseinrichtung (40) in einem Fahizeug bzw. 
Bus (2) des Transportuntemehmens, wobei die BedarfshaltesteUe (1) eine 
Bedienungseinheit (18) zur Eingabe dnes Haltewunsches omd ein Sendemodul (19) zur 
Obeimittlung des Haltewunsches an den zentralen Server (4) umfasst, dass der zentrale 
Server 4 Uber ein Kommunikationsmodul zum Datenaustausch mit der BedarfshaltesteUe 
(1) und der SignaUsierungseinrichtuhg (40) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Signalisierungseinrichtung (40) durch ein Java programmieibares Mobiltelefon realisiert 
ist ^ " . 



AiisprQche 16 bis 18 scheinen im neuen Sdiutzbegehren nicht mehr auf 
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